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1. Les moteurs et freins au développement du véhicule électrique

1.1 Emissions de CO2, avantage à la voiture électrique 

Le secteur des transports représente près d’un tiers de la consommation d’énergie en France

secteur des transports est le plus énergivore. En 2017 (dernière donnée disponible), 46,1 Mtep* ont été
consommées par les transports, premier secteur de consommation devant le résidentiel.

La consommation de carburants a, de plus, eu tendance à augmenter ces dernières années. Elle s’est élevée
un peu plus de 51 millions de m3 en 2017 (gazole et essence) contre 49,8 millions de m3 en 2012, soit une

hausse de 2,5 % sur la période. La consommation d’essence a crû de 6 % et celle de gazole de
7 %.
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Répartition de la consommation d’énergie par secteur d’activité en 2017
Source: SDES
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1. Les moteurs et freins au développement du véhicule électrique

1.1 Emissions de CO2, avantage à la voiture électrique 

Un mix de consommation fossile à plus de 90 %

les dépenses en produits 
pétroliers du secteur des 
transports en 2017

Source : SDES

73 MILLIARDS 
D’EUROSConsommation du secteur des transports par énergie en 2017 (Mtep)

Source:  SDES

secteur des transports a consommé 41,8 Mtep de pétrole raffiné en 2017. C’est 61 % de la consommation totale de pétrole
raffiné de la France. Le mix de consommation laisse très peu de place aux autres énergies :

Les biocarburants ont une part de marché de 7 %

L’électricité ne représente que 2 % de la consommation du secteur et correspond, avant tout, au transport ferroviaire.

 Le passage à l’électricité des véhicules est un moyen de réduire les émissions de CO2 de l’activité liée au transport de biens et
de personnes, ainsi que d’améliorer la balance commerciale de la France qui importe la quasi totalité du pétrole consommé.
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